Verkehrsrecht andern:

* Beleuchtungsvorschrift wie in der
Schweiz: vorn weiB, hinten rot, 100
m gut sichtbar

* Personenmitnahme bei Kindern
erweitern: bisher 7 Jahre alt. In Las-
tenrader und Velotaxis auch
Erwachsene

* Pedelec-Motoren fur Lastenrader
von 250 auf 500 Watt erhohen

e Benutzungspflicht nur bei 2 m brei-
ten Radwegen

* Abbiegeassistenten bzw. DOBLI-
Spiegel bei LKW Pflicht

o Uberholen von Radfahrern nur mit
Spurwechsel

e EinbahnstraBen fur Radfahrer in
beiden Richtungen freigeben

* Bei roter Ampel Radfahrer Rechts-
abbiegen erlauben

* GeldbuBen bei Parken auf Radwe-
gen drastisch erhdhen

* Fahrradparkplatzgesetz erlassen

30 Minuten Radfahren
je Tag beugt Zivili-
sationskrankeiten vor.

1 km Radfahren spart
1 Euro Gesundheits-
kosten.

Okologische Plattform bei der LINKEN 2020

Kleine Alexanderstr. 28, 10178 Berlin
Tel: 030 / 240 09 - 538

Fax: 030 / 241 10 46

Mail: oekoplattform@die-linke.de
Web: www.oekologische-plattform.de
Zugehorigkeit erklaren:

kontakt@oekologische-plattform.de

klimarﬂe_t_lrroal klimaneutral gedruckt auf Recyclingpapier
sl mit dem Blauen Engel

Okologische
Plattform

DIE LiNKE-

E-Bike vor Auto

Erderhitzung verlangt
Ende des Verbrennungs-
motors

Ressourcenende verlangt
Umstieg aufs Fahrrad

Zukunft hat die fahrrad-
gerechte Stadt



Nutzung von Fahrradern:

In Deutschland haben die Haushalte mehr Fahr-
rader als Autos: 67,3 Mio. Fahrrader finden sich
in 81 % der Haushalte. Die durchschnittliche
tagliche Wegelange mit dem Fahrrad betragt
3,4 km. Vorrangig wird das Fahrrad zum Einkau-
fen (75 %), flr Ausfliige und Freizeit (58 %), zum
Sport (24 %), fur Urlaubsfahrten (19 %) genutzt.
Bisher fahren nur 32 % damit zur Arbeit bzw.
15 % zur Schule. 50 % der Autofahrten sind kiir-
zer als 5 km. In der GroBstadt ist das Rad
schneller als das Auto.

iy

Bisher ist die Infrastruktur auf den
motorisierten Individualverkehr aus-
gerichtet:

Die Lebensqualitat wird in den Stadten und Bal-
lungsraumen dem Autoverkehr untergeordnet.
Auf den Verkehr entfallen 28 % des Energiever-
brauchs und etwa 20 % des Schadgasaussto-

Bes. Eine ,Verkehrswende® ist dringend gebo-
ten, wenn wir die Erderhitzung aufhalten wollen.
Wir mussen weg vom Verbrennungsmotor. Wir
mussen weg von Larm, Abgasen, Reifenabrieb
und Bewegungsmangel. Der Bund darf sich
nicht nur fir Radfernwege und BundesstraBBen
begleitende Radwege verantwortlich flahlen,
sondern muss ein bundesweites Fernwege-
netz zwischen den Stadten und Dérfern
schaffen, so wie bisher fiir Autobahnen. Die
Kommunen bleiben in ihrem Territorium verant-
wortlich fur den Ausbau von Radwegen. Die Bun-
desmittel fir Radwege zwischen den Orten mis-
sen deshalb in den Milliardenbereich hinein
erhoht werden.

Verkehrsgerechtigkeit beim Umstieg
aufs Rad. Unsere Forderungen:
* Mobilitat und Versorgung fir alle mit weni-
ger Auto-Verkehr.
* Rad- und OPNV-Verkehr hat Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr.
« Offentlicher Verkehrsraum muss neu auf-
geteilt werden.

* Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit in Ort-
schaften. HauptstraBen 50 km/h.

 Auf allen Ebenen bedarf es in Regierung
und Kommunen ,Radverkehrsbeauftrag-

(3

ter”.

* In die Fahrradinfrastruktur missen jahr-
lich mindestens 2 Mrd. Bundesmittel
flieBen.

* Die Stadtteillogistik muss auf E-Lasten-
rader und E-LKW umgebaut werden.

Eine fahrradgerechte Stadt ist not-
wendig:

Radfahrer flhlen sich in einer autogerechten
Stadt nicht sicher, Rad- und Autoverkehr mis-
sen getrennt werden. Autoparkplatze missen
in Rad-Parkplatze umgewandelt werden (1
Auto = 10 Fahrrader). Radweg-Breite 2 m,
grine Welle, sichere Parkplatze mit Boxen
oder in diebstahlsicheren Fahrradstationen,
bei Neubauten Garagen fur Fahrrader, Rad-
Schnellwege fur Pendler, gefahrliche Kreuzun-
gen sicherer machen, Planungsbehdrden fir
Radverkehr verstéarken.




