Wie viel Nahrungsflache wird in der BRD
fiir die Spritproduktion belegt?

In Deutschland ist allein der Rapsanbau von
1980 mit 0,2 Mio. ha auf 0,56 Mio. ha 2018
angestiegen, 4,7 % der Ackerflachen. Der
Raps wandert zu 85 % in die Energieprodukti-
on (2010).

Unser Standpunkt

Agrospritproduktion aus Nahrungs- und
Futtermitteln muss unterbunden werden.
Das ist moglich, wenn Autos mit niedrigem
spezifischen Kraftstoffverbrauch hergestellt
und staatlich gefordert werden (Kleinwagen-
pramie und Elektroautopramie).

Sprit sparen statt ,Biosprit* beimischen
(E10). Tempolimit und Flottenverbrauch sen-
ken. Vorfahrt fir Fahrrader, Busse und Bahn.

Der Biokraftstoffproduktion aus Pflanzen-
masse kann nicht zugestimmt werden, wenn
sie die Ernahrungssicherheit gefahrdet.

In Landwirtschaftsbetrieben sollte naturbe-
lassenes Rapsoal fir die betrieblich genutzten
Motoren eingesetzt werden. Dadurch kdénnen
die Treibstoffkosten erheblich gesenkt werden.

Das EU-Zertifikationssystem bei Palmol und
Sojadl (mit 7 Gutesiegeln) muss bindend und
offentlich werden, damit kein Tropenwald mehr
abgeholzt und Moore trocken gelegt werden.

Abschaffung der Beimischungspflicht.

Biospritverzicht in der EU kénnte 127 Mio.
Menschen ein Jahr satt machen (oxfam).
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~Biokraftstoffe“ sind auch
klimaschadlich und gefahr-
den die Ernahrungssicher-
heit, fUhren zum Kahlschlag
der Tropenwalder.



Was sind ,,Biokraftstoffe“?

Rapsol (E 85, B 100 ) ist ein Biokraftstoff, mit
dem viele Traktoren laufen.

Biokraftstoffe der 1. Generation werden aus
starke- und zuckerhaltigen Nutzpflanzen wie z.
B. Roggen, Weizen, Mais, Soja und Zuckerrohr
hergestellt. Als ,,Bio“-Ethanol (85 % der welt-
weiten Biokraftstoffproduktion) wird es in
Deutschland dem Benzin zu 5,7 % beigemischt
(2017) und als E 10 angeboten. ,Bio“-Diesel ist
eine Mischung aus Methylestern (Reaktion von
Rapsol, Sojadl oder Palmaol mit Alkohol). Er wird
in Deutschland zu 5 % beigemischt (Weltweiter
Anteil 15 % am Dieselkraftstoff). Biokraftstoffe
der 1. Generation decken in Deutschland 7 %
des Kraftstoffverbrauchs.

2018 wurden in Deutschland 3,2 Mio. t herge-
stellt.

Biokraftstoffe der 2. Generation werden
nicht aus Nahrungsmitteln, sondern aus Holz
(Baumplantagen) bzw. Pflanzenmasse (Stroh)
hergestellt. Dieses Verfahren befindet sich im
Forschungsstadium. Die Investitionskosten
liegen 20-mal hoher als bei der Ethanolherstel-
lung.

Die Autokonzerne hoffen, dass bis 2030 der
Dieselkraftstoff zu 50 % durch BTL-Kraftstoff
abgeldst werden kann, damit die Verbrennungs-
motoren weiter laufen konnen. (BTL=biomass to
liquid= Biomasse zu Flussigkeit). Bei seiner Her-
stellung gehen 30 bis 60 % der Energie der Bio-
masse verloren.

Die EU will bis 2020 im Verkehrssektor eine
erneuerbare Energiequote von 10 % erreichen,

bis 2030 sollen es 14 % sein. Ziel des Einsatzes
von Olersatz-Kraftstoffen: EU will weniger Erdél
importieren. Autokonzerne kdnnen weiter Sprit-
schlucker verkaufen.

Kann mit Biokraftstoffen der Kohlendioxid-
ausstoB gesenkt werden?

Die Produktion von Biokraftstoffen bendtigt
Energie bei Anbau, Ernte, Trocknung und bei der
Umwandlung von Nahrungsmitteln in Treibstoff.
Sie sind also nicht vollstéandig ,,Bio“ und nicht
~klimaneutral“, wie die Hersteller behaupten.

Keiner der Kraftstoffe ist klimaneutral, sondern
alle heizen das Klima an, mehr oder weniger.
Neueste Forschungen haben ergeben, dass
Agrosprit dem Klima mehr schadet als fossile
Kraftstoffe. Vor allem, wenn Griinland oder
Savannen in Brasilien fur Energiepflanzenanbau
umgenutzt werden, wird die CO,-Emission gro-
Berals bei Diesel aus Erdol.

Wird der KohlendioxidausstoB von fossilen
Brennstoffen gleich 100 gesetzt, dann haben
~Biotreibstoffe” folgende Emission von Klima-
gasen (Stand 2012):

Agro-Diesel aus
Palmol 125 %
Sojabohnen 123 %
Raps 113 %
Sonnenblumen 103 %

Agro-Ethanol aus
Weizen 76 %
Mais 51 %
Zuckerrohr 43 %
Zuckerriben 41 %

Warum ist Agrosprit keine zukunftsfahi-

ge Lésung?

1. Der Klimawandel wird verstarkt.
Die erhdhte Nachfrage nach Soja- und Pal-
mol bedroht die Regenwalder in Malaysia,
Indonesien und Brasilien. Sie werden gero-
det, um Plantagen anzulegen. Die Rodung
eines Hektar Regenwaldes setzt 830 t Koh-
lendioxid frei. Plantagen speichern nur 20 %
des Kohlenstoffes, den vorher der Urwald
gespeichert hatte.

2. Verlust der Artenvielfalt
Vernichtung der Tier- und Pflanzenvielfalt
durch Monokultur-Plantagen ,Vermaisung®
der Landschaft.

3. Wasserknappheit:
1 Liter Bioethanol verbraucht bei seiner
industriellen Herstellung 1.500 bis 4.600
Liter Wasser. Sauberes Wasser fiir die Nach-
barn der Spritfabriken wird knapp.

4. Nahrungsmittelverfiigbarkeit sinkt.
Soll die wachsende Weltbevdlkerung
zukUnftig satt werden, mussen etwa 70 %
mehr Nahrungsmittel produziert werden.
Durch die Agrospritproduktion aus Nah-
rungsmitteln und Spekulationen steigen
die Preise der Nahrungsmittel und es ent-
stehen Engpasse in der Ernghrung. Derzeit
sind etwa 1 Mrd. Menschen chronisch
unterernahrt.

Fir jedes Auto wird fast ein Hektar (10.000
m?) Nahrungsflache fur den jahrlich ver-
brauchten Sprit gebraucht. Die Autos der Rei-
chen fressen das Brot der Armen. Ackerfla-
chen mussen der Erndahrung dienen. In den
USA werden bereits mehr Getreideprodukte
zu Sprit verarbeitet, als in der Viehfltterung
eingesetzt wird.



