Forderungen der Okologischen
Plattform:

>

Keine Subventionen der Flugver-
kehrs durch die 6ffentliche Hand

emissionsgebundene Lande-
geblihren auf allen Flughafen

Besteuerung des Flugverkehrs
wie bei der Bahn

Inlandflugpassagiere auf die
Bahn umleiten

» Keine neuen Landebahnen

» Keine neuen Flugplatze

» Novellierung des Flughafen-

konzepts von 2008

Novellierung des Fluglarm-
gesetzes; vorsorgender Schutz
der Bevélkerung

Generelles Nachtflugverbot

» Gesetzlicher Zwang der GroB-

flughafen zur Kooperation

Anreise zu Auslandsfliigen von
den GroBflughafen mit der Bahn
organisieren

Reduktion des Luft-Giiterver-
kehrs
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Flugverkehr
beschranken

Flugverkehr endlich besteu-
ern, wenigstens fiir inner-
staatliche Flige.

Keine neuen Landebahnen.

Neues Fluglarmgesetz
schaffen.



Daten und Fakten

Nach Zahlen des Statistischen Bundesamtes
starteten oder beendeten 158,2 Mio. Passagie-
re ihre Reise an deutschen Flughéafen. Flugrei-
sen innerhalb Deutschlands wurden von ca.
23,7 Mio. Passagieren unternommen.

Es gibtin Deutschland ca. 500 Flugplatze, aber
90 % der Passagiere werden auf 10 Verkehrs-
flughafen abgefertigt, allein 47 % auf zwei GroB-
flughafen Frankfurt und Minchen.

Abgase und Larm verursachen jahrlich etwa 6
Mrd. Euro externe Kosten, von denen die
Fluggesellschaften freigestellt sind.

Wirkung des Flugverkehrs auf die Kli-
maerwarmung

Bei der Verbrennung von Kerosin (Flugzeugben-
zin) werden Wasserdampf, Kohlendioxid, Sti-
ckoxide und Warme frei. Je 1 kg Kerosin werden
3,15 kg Kohlendioxid ausgestoBen, wovon 50%
bei Start und Landung emittiert werden. Je
hoher die Flugzeuge fliegen, desto langer blei-
ben die ausgestoBenen Stoffe aktiv und heizen
das Klima an. Flugzeuge sind die klimaunver-
traglichsten Verkehrsmittel. Eine Urlaubsrei-
se von Koln nach Barcelona verursacht einen
AusstoB von 483 kg Kohlendioxid je Person. Sie
wirken in groBer Hohe jedoch mindestens so
stark wie 966 kg Kohlendioxyd am Boden. Mit
der Bahn sind esnur 140 kg.

In Deutschland werden 8 % der Klimalasten
durch den Flugverkehr verursacht. Durch
Zunahme der Fluge wird in wenigen Jahren der
Flugverkehr den Autoverkehrin der Klimaschad-
lichkeit Uberholen. Ein Urlaubsflug von
Deutschland nach Mallorca und zurick verur-

sacht soviel Klimagase wie ein Jahr mit dem
Auto fahren.

Nur fir Stickoxidemissionen wird eine Gebuhr
je Flugbewegung seit 2008 in Frankfurt und
Minchen erhoben, die aber mit 3 Euro/kg NO
so niedrig ist, dass sie kaum Anreiz fir den Ein-
satz schadstoffarmerer Flugzeuge gibt.

Gesundheitsschaden durch Fluglarm

Fast 40 % der Deutschen fihlen sich durch Flug-
larm belastigt. Im Umkreis der Flughafen wird
die Gesundheit (Herz-Kreislauf) geschadigt,
insbesondere bei Nachtfluglarm.

Bei einem Gesprach werden etwa 60 dB(A) (dB
= Dezibel ist das MaB fur die Lautstarke) und
beim Start eines Jet 120 dB(A) erzeugt. Da eine
Erh6hung um 10 dB(A) bereits die Larmempfin-
dung verdoppelt, wird der startende Jet etwa
100 Mal lauter empfunden, als ein Gespréach.
Das Fluglarmgesetz in der Fassung vom
1.6.2007 schitzt die Flughafen mehr vor den
Klagen der Anwohner als es den Anwohnern
hilft. Ein neues Fluglarmgesetz muss die Larm-
belastung am Ohr der Betroffenen messen.

Es durfen keine neuen Flugplatze gebaut, vor-
handene nicht ausgebaut werden. Das ist selbst
bei steigendem Flugverkehr moglich, wenn die
Flughafen kooperieren, ihre Landebahnen bes-
ser auslasten und der Inlandflugverkehr der
10 groBten Flugplatze auf die Bahn verlagert
wird. Allein in Frankfurt /M. wirde die Halfte der
Starts und Landungen wegfallen.

Inlandflliige auf die Bahn verlagern

Die 23 groBen deutschen Verkehrsflughafen
konnen alle in 3 bis 4 Stunden mit dem Schnell-

zug erreicht werden. Das ist oft nicht mehr
Zeit als fur Abfertigung, Flug und An-/Abreise
gebraucht wird. Etwa 100.000 Flluge kénnten
auf die Schiene verlagert werden. Mit Bahn
oder Bus wird 3-Mal weniger Energie ver-
braucht als mit dem Flugzeug.

Flugbenzin besteuern

Privatflieger miss,en beim Kauf von Flugben-
zin 65 ct/I Steuern und 16 % MwSt. zahlen. Die
Fluggesellschaften sind davon befreit. Die
Bahn muss Steuern auf Diesel entrichten.
Diese Wettbewerbsverzerrung muss auf-
gehoben werden, damit die Bahn mehr Kun-
den bekommt.

Allein durch die Besteuerung des Flugver-
kehrs konnten die Staatseinnahmen jahrlich
um 6 Mrd. Euro steigen.

Bei den Billigfliegern wiirden deren Dumping-
preise durch Erhebung von Steuern und
MwSt. verfunffacht.

Wir fordern den Abbau der indirek-
ten und direkten Subventionen des
Luftverkehrs

Subventionen durch die 6ffentliche Hand fir
den Flughafenbau und -betrieb missen einge-
stellt werden, wie zum Beispiel: Grundsteuer-
befreiungen, Steuerverglnstigungen fir
Investitionen, Finanzierung erforderlicher
InfrastrukturmaBnahmen durch die o&ffentli-
che Hand, kostenfreie Bereitstellung von Poli-
zei-Sicherheitspersonal, Verzicht auf Start-
und Landeentgelte.



